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Drogi Zarząd
Łączna długość 

[km]

Udział 

[%]

Krajowe Generalna Dyrekcja Dróg

Krajowych i Autostrad

19 292,8 4,6

Wojewódzkie Zarząd Województwa 29 108,6 6,9

Powiatowe Zarząd Powiatu 125 092,3 29,8

Gminne Wójt (Burmistrz, Prezydent miasta) 246 142,7 58,7

Łącznie 419 636,4 100,0

Drogi publiczne w Polsce

Dane: Główny Urząd Statystyczny
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Liczba ciągników w okresie 2000 – 2016r.

1,25 mln
2000r.

+ 38,4%

1,32 mln
2004r.

1,73 mln
2016r.
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Stan sieci dróg samorządowych

Łączna długość dróg gminnych 246 tys. km

w tym:
196,6 tys. km

80% wymaga remontu

Łączna długość dróg powiatowych 125 tys. km

w tym:
112,6 tys. km

90% wymaga remontu km

10000 30000 50000
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Na polskich drogach jest miejsce 

dla różnych technologii!
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 Autostrady i drogi ekspresowe ~ 750 km

 Drogi samorządowe ~ 1000km

Betonowe nawierzchnie drogowe 
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Dlaczego
NAWIERZCHNIE BETONOWE?
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ZALETY NAWIERZCHNI BETONOWYCH
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Niższe „whole life costs”

Źródło: Dyrekcja Dróg i Autostrad, Brno, Republika Czeska
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metoda OBSI 72 km/h i 97 km/h

Analiza wyników badań poziomu dźwięku – metoda OBSI
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Badania hałaśliwości nawierzchni - OBSI
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Brak możliwości stosowania chemicznych środków utrzymania 

zimowego w początkowym okresie eksploatacji ?

MITY
O NAWIERZCHNIACH BETONOWYCH

A300≥1,5%

L≤ 0,250mm
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Przykłady betonowych

dróg miejskich
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Nawierzchnia betonowa w Tarnowie-Mościcach, ul.Głogowa,
Na drugim planie widoczny historyczny budynek Ignacego Mościckiego,

Prezydenta Polski w latach 1926-1939

Nawierzchnia betonowa – Tarnów, ul.Westerplatte
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Żory
– DK 81

Whitetopping
2007r. KR 6

dł. 7 km, szer. 2 x 3,5m 
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ul.Wisze, Krosno
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Wrocław, ul. Gen AE Fieldorfa
530 m – 2013
650 m - 2016
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Przykłady betonowych

dróg samorządowych
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~ 290 km
1997 - 2018Korzenna

Piwniczna

Grybów

woj. małopolskie
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4 m x 5000 m 
2005

Ujazd – Zimna Wódka

woj. opolskie
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Ratyczów 
gm. Łaszczów  

3 m x 600 m, 2000r.

woj. lubelskie

CEM I 32,5 R  ;  CEM II/B-S 32,5 R  ;  CEM III/A 32,5 N
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4,5 m x 5300 m 
2006

Gliniany - Teofilów

woj. świętokrzyskie
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Majdan Ostrowski
gm. Wojsławice

4 m x 600 m
2003

woj. lubelskie
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woj. małopolskie

~5km
2011 r.

Czarny Dunajec
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7 m x 1570 m 
2013

Brzezie k.Opola

woj. opolskie
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woj. podlaskie

Gmina Gołdap 2017
2400 m

Suwałki 2016
1000 m x 6 m

Technologia betonu wałowanego
(Roller Compacted Concrete)
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woj. łódzkie

Trębaczew  2017

KR6 2,7 km x 7 m
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Obwodnica Malni i Choruli w ciągu drogi  wojewódzkiej 423

8 x 6 km, KR5, 2019

woj. opolskie
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Betonowe nawierzchnie dekoracyjne
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Warszawa - Ścieżka w parku
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Plac przed stadionem Górnika Zabrze
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Żory – Skatepark i miasteczko ruchu drogowego
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Gmina Grybów, drogi betonowe po 20 latach

TRWAŁOŚĆ
Przykłady betonowych dróg samorządowych
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droga Skomlin - Zbęk, 1999 rok 

Ok. 1000 m x 4 do 5 m

Gmina Skomlin, drogi betonowe po 20 latach

TRWAŁOŚĆ
Przykłady betonowych dróg samorządowych
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Gmina Ożarów, drogi betonowe po 14 latach

TRWAŁOŚĆ
Przykłady betonowych dróg samorządowych
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Słubice, droga betonowa w SSE po 19 latach

TRWAŁOŚĆ
Przykłady betonowych dróg samorządowych
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Ratyczów, gm. Łaszczów, woj. Lubelskie
Droga betonowa po 19 latach   

TRWAŁOŚĆ
Przykłady betonowych dróg samorządowych
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Gmina Żurawica, woj. podkarpackie
Drogi betonowe po 14 latach   

TRWAŁOŚĆ
Przykłady betonowych dróg samorządowych
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Gmina Nowosolna, woj. łódzkie
Droga betonowa po 16 latach   

TRWAŁOŚĆ
Przykłady betonowych dróg samorządowych
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KOSZTY
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BETON ASFALT
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Koszty budowy
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KR 1  ASFALT vs BETON

Dane: Sekocenbud I kw. 2019
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KR 2  ASFALT vs BETON

Dane: Sekocenbud I kw. 2019
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KR 3  ASFALT vs BETON

Dane: Sekocenbud I kw. 2019
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KR 4  ASFALT vs BETON

Dane: Sekocenbud I kw. 2019
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KR 5  ASFALT vs BETON

Dane: Sekocenbud I kw. 2019
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KR 6  ASFALT vs BETON

Dane: Sekocenbud I kw. 2019
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KR 7  ASFALT vs BETON

Dane: Sekocenbud I kw. 2019
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KR 1 - KR 7  ASFALT vs BETON

Dane: Sekocenbud I kw. 2019
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Dane: Sekocenbud I kw. 2019

Porównanie kosztów budowy nawierzchni betonowych 
i asfaltowych dla kategorii ruchu KR1 to KR7 
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Niższe „whole life costs”

Źródło: Dyrekcja Dróg i Autostrad, Brno, Republika Czeska
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Rok budowy

Nawierzchnia sztywna 
- betonowa

Nawierzchnia podatna 
- asfaltowa
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9 lat eksploatacji

Nawierzchnia sztywna 
- betonowa

Nawierzchnia podatna 
- asfaltowa
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40%

5%

18 lat eksploatacji

Nawierzchnia sztywna 
- betonowa

Nawierzchnia podatna 
- asfaltowa
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60%

8%

Nawierzchnia sztywna 
- betonowa

Nawierzchnia podatna 
- asfaltowa

27 lat eksploatacji
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5% 8%

Nawierzchnia sztywna 
- betonowa

Nawierzchnia podatna 
- asfaltowa

Zabiegi utrzymaniowe po 30 latach eksploatacji
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Koszty całkowity
Zestawienie łącznych kosztów budowy, remontu oraz utrzymania przez 

okres 30 lat 1 km drogi ekspresowej dwupasmowej pokazuje, że 
nawierzchnie betonowe są dwa razy tańsze od asfaltowych

5 337 600,00 PLN

2 432 454,34 PLN Różnica 54,4%

Asfalt

Beton

Koszt budowy

Koszt całkowite

Koszt utrzymania
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Koszt budowy 1 m2 nawierzchni

Dane: Sekocenbud I kw. 2017

PSWNA SPC PSWNA SPC PSWNA SPC PSWNA SPC
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PSWNA SPC

TYP
Przekrój 

konstrukcji
Wyszczególnienie warstw

Grubość 
(cm)

Koszt 
(PLN/m2)

Koszt 
(PLN/m2)

TYP A1
asfalt
W1

warstwa ścieralna SMA 11 4 49,04 39,59

warstwa wiążąca AC 16W 8 70,11 55,32

warstwa podbudowy AC 22P 18 134,70 117,01

warstwa podbudowy z mieszanki 
niezwiązanej C90/3

20 43,61 34,84

Koszt –suma (PLN/m2) 297,46 246,76

Kategoria Ruchu 7 (KR7)

PSWNA SPC

TYP
Przekrój 

konstrukcji
Wyszczególnienie warstw

Grubość 
(cm)

Koszt 
(PLN/m2)

Koszt 
(PLN/m2)

TYP III
WII

beton

warstwa nawierzchniowa C35/45 
(dyblowana i kotwiona)

29 236,26 141,39

warstwa poślizgowa geowłóknina 0 15,67 7,64

warstwa podbudowy zasadniczej 
z mieszanki związanej spoiwem 
hydraulicznym C 8/10

20 82,36 33,04

Koszt –suma (PLN/m2) 334,29 182,07

Dane: Sekocenbud I kw. 2017
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PSWNA SPC

TYP
Przekrój 

konstrukcji
Wyszczególnienie warstw

Grubość 
(cm)

Koszt 
(PLN/m2)

Koszt 
(PLN/m2)

TYP A1
asfalt
W1

warstwa ścieralna SMA 11 4 49,04 39,59

warstwa wiążąca AC 16W 8 70,11 55,32

warstwa podbudowy AC 22P 18 134,70 117,01

warstwa podbudowy z mieszanki 
niezwiązanej C90/3

20 43,61 34,84

Koszt –suma (PLN/m2) 297,46 246,76

Kategoria Ruchu 7 (KR7)

PSWNA SPC

TYP
Przekrój 

konstrukcji
Wyszczególnienie warstw

Grubość 
(cm)

Koszt 
(PLN/m2)

Koszt 
(PLN/m2)

TYP III
WII

beton

warstwa nawierzchniowa C35/45 
(dyblowana i kotwiona)

29 236,26 141,39

warstwa poślizgowa geowłóknina 0 15,67 7,64

warstwa podbudowy zasadniczej 
z mieszanki związanej spoiwem 
hydraulicznym C 8/10

20 82,36 33,04

Koszt –suma (PLN/m2) 334,29 182,07

Dane: Sekocenbud I kw. 2017
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814,69 PLN / m3

29 cm - 236,26 PLN

29 cm - 236,26 PLN

29 cm - 236,26 PLN
1

0
0
 c

m

Założenia kosztorysowe PSWNA

1m3 betonu

100 cm
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Wskaźniki cen produkcji sprzedanej wyrobów przemysłowych powiązanych z budową dróg
– w październiku 2018 roku (grudzień 2016 = 100)

Źródło: Opracowanie IPAG na podstawie bazy danych GUS

102,7

105,9

110,2

113,2

149,3

100 110 120 130 140 150 160

Żwir, piasek, glina i kaolin

Kamień ozdobny lub budowlany, wapień, gips, kreda i łupek

Cement

Wyroby z betonu do celów budowlanych

Asfalt
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15 cm – Beton C30/37

10 cm – Kruszywo 

Łączna powierzchnia

34.580m2

URZĄD GMINY GRYBÓW

BiI.271.13.2016
Remont dróg gminnych z uwzględnieniem środków z Funduszu Sołeckiego 
- wykonanie nawierzchni betonowej z betonu C30/37
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1. 59,20 PLN / m2

2. 59,62 PLN / m2

3. 61,74 PLN / m2

4. 62,46 PLN / m2



Seminarium Jakość, technologia i finanse na drogach samorządowych



Seminarium Jakość, technologia i finanse na drogach samorządowych

Droga betonowa w Ujeździe
5km, budowa 2006r.

Koszty (ceny brutto) i gwarancja

Betonowa 95,45 PLN/m2

Gwarancja 10 lat

Asfaltowa 91,83 PLN/m2

Gwarancja 5 lat

Koszty budowy
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Ujazd – Zimna Wódka
2016r.
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W ciągu 10 lat eksploatacji 
dróg betonowych w gminie 
Ujazd nie wykonano żadnych 
remontów i nie poniesiono 
żadnych kosztów.

Po przeprowadzonym 
przeglądzie w 2016 roku 
zauważono na drodze Ujazd –
Zimna Wódka (eksploatowanej 
10 lat) podłużne pęknięcia 
i rysy na dł. ok. 10 mb.

Prace remontowe i konserwacyjne 
na drogach betonowych w Gminie Ujazd 

10m / 5000m         0,2%
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Autostrada A-18
(dawniej A-12)

Budowa 1936r.

Obecnie jest fragmentem autostrady 
Reichsautobahn 9 (RAB 9), która 
łączyła Berlin z Wrocławiem (Breslau)
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Przebudowa A18 lata 1994-1996
Uszkodzenia po

22 latach eksploatacji

Roczny koszt utrzymania jednej jezdni – 7.146,37 PLN/1km

Powierzchnia (8,25m x 5591m)               – 46.125,75 m2

Roczny koszt utrzymania 1m2 – 0,87 PLN < 0,5% kosztów budowy

Roczny koszt utrzymania jednej jezdni – 39.955,35 PLN/5,591km

Eksploatacja – 22 lata
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dziękuję za uwagę …

Obwodnica Świdnicy


